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Einschriankung auch des Kurzzeitpar-
kens wird nicht zu umgehen sein. Die
Stadt ganz vom Individualverkehr frei-
zumachen, scheint mir nicht méglich zu
sein.

Zur Verbesserung des Offentlichen Nah-
verkehrs als des eigentlichen Tragers
des innerstadtischen Verkehrs scheint
mit dringend notwendig:

1. Der verstdrkte Ausbau eines kreu-
zungsfreien, Offentlichen  Nahver-
kehrssystemf (S- und Stadtbahnen).
Verstarkte Finanzzuweisungen  fiir
diesen Ausbau.

2. Gewihrung bzw. Verstarkung der In-
vestitionen der &ffentlichen Hand zur
Verbesserung der Anlagen und zur
Beschaffung von Fahrzeugen und
sonstigen Betriebsmitteln.

3. Steuerliche Erleichterungen und Ab-
geltung gemeinschaftlicher Leistun-
gen.

Diese MaBnahmen werden wesentlich

dazu beitragern, mit der drohenden

Blechlawine in unseren Stadten fertig

zu werden und zu zwar nicht autoge-

rechten, aber verkehrsgerechten Stad-
ten zu kommen.

F.D.P.: Individualverkehr und
offentlicher Nahverkehr miissen
sich ergénzen

Zu diesem Thema erklart der verkehrs-
politische Sprecher der F.D.P.-Fraktion,
Eberhard Wilde:

Die Verkehrsmisere speziell unserer In-
nenstadte ist nur durch den teilweisen
Verzicht auf den privaten Pkw und die
Benutzung  Offentlicher  Massenver-
kehrsmittel vor allem in den Hauptver-
kehrszeiten |8sbar.

Der Wandel in den Verkehrsgewohnhei-
ten kann nicht durch Verbote oder ein-
schneidende Abgaben und Geblhren
erzwungen werden, solange nicht ein
Bindel von MaBnahmen und nicht nur
Einzelaktionen fir ein bedarfsgerechtes
Beférderungsangebot mit oOffentlichen
Verkehrsmitteln bereitgestellt wird. Ad-
ministrative MaBnahmen allein sind
nach Auffassung der F.D.P.-Fraktion
kein geeignetes Mittel, das Verhalten
der Verkehrsteilnehmer zu beeinflus-
sen. Die Bereitschaft von Autofahrern,
Massenverkehrsmittel zu  benutzen,
hangt wesentlich von der Bequemlich-
keit, Schnelligkeit und Frequenz dieser
Verkehrsmittel ab. Ein Faktor von er-
heblichem Gewicht ist die Parkmdglich-
keit vor der Stadt fiir den Berufsverkehr
(park and ride) und die Parkmdglichkeit
fir den Einkaufs- und Freizeitverkehr
(park and go).

Um Stauungen und Geruchs- und
Larmbeldstigungen zu vermeiden, ist es
weiterhin notwendig, den Durchgangs-
verkehr um die Stadt herumzufiihren,
die City von Dauerparkern freizuhalten
und die Verkehrsspitzen durch MaBnah-
men wie gleitende Arbeitszeit, gestaffel-
ten Schulanfang und auch flexiblere
Offnungszeiten der Geschéafte abzu-
bauen.

Das Automobil hat unsere Geseilschaft
gepréagt und dem einzelnen eine groBie
Mobilitat verliehen, die nicht einge-
schrankt werden darf. Das Verkehrspro-
blem unserer Stidte ist nicht im Ge-
geneinander, sondern nur durch Koordi-
nation und Kooperation zwischen Indi-
vidualverkehr und offentlichem Verkehr
zu |6sen.

Er muB schon ein paarmal Bochum
sagen, bevor man mit Sicherheit
behaupten darf, daB seine Wiege
nicht weit vom Putt gestanden hat.
Im langeren, temperamentvollen
Dialog offenbart sich dann jedoch
miihelos auch in der Artikulation,
woraus Friedhelm Simelka, Land-
tagsabgeordneter seit 1966, in sei-
ner Haltung nie ein Hehl macht:
er ist ein waschechter Sohn des
Ruhrgebiets. Mit ausgiebiger Er-
fahrung in den Industrien, die
seine Heimat und ihre Menschen
préagten, und mit dem Mitglieds-
buch nicht nur der Gewerkschaft
Erziehung und Wissenschaft, son-
dern auch der |G Metall. Sein Va-
ter, den er mit 14 Jahren durch ein
Grubenunglick verlor, war Steiger.
Er selbst arbeitete wédhrend des
Studiums zum Diplom-Handels-
lehrer und -Kaufmann als Stahl-
werker und brachte es unter Tage
bis zum Gedingeschlepper.
Véterlicherseits aus Masuren -—
gréBter Wunsch: ,einmal in Masu-
ren wandern!“ —, miitterlicherseits
westfélisch, zdhlt er zu jenem et-
was schwerblitigen  Menschen-
schlag, der sich Erfolge griindlich,
zuweilen miihsam, erarbeitet. Statt
spektakuldrer Blitzkarriere absol-
vierte er die harte ,Ochsentour”
der Partei. Haften blieb ein sensi-
bles Gesplir fiir die Bediirfnisse der
Basis, auch jetzt noch, da er wegen
Doppelmandatverbots in erster Li-
nie ein Mann des Landtags ist.

Als Mitglied der SJD ,Die Falken®
und ehemaliger SDS-Landesvorsit-
zender hétte der heute Vierzigjéhri-
ge theoretisch das Zeug zu einem
Fiigelmann seiner Fraktion. Prak-
tisch grindet sein Erfolg — nicht
zuletzt die vom Wissenschafts- und
Kulturressort uniiberhérbar applau-
dierte Wahl in das wichtige Amt
des KulturausschuBvorsitzenden —
neben der fachlichen Qualifikation
eher in seinem gesunden Verhilt-
nis zur Mitte, dem Talent zum Aus-
gleich und einem ausgeprégten
Sinn fir Solidaritdt. Kameradschaft,
nicht zu verwechseln mit Kumpanei,
ist ein Schliisselwort zu seinem
Selbstverstdndnis.

Erste Erfahrungen fir das, was er
halb scherzhaft seinen ,Solidari-
titskomplex* nennt, der ihm selbst
zu Rivalen ein gutes Verhéltnis si-
chert, sammelte Friedhelm Simelka
schon als Gymnasiast. Zunédchst al-
lerdings mit einer Panne: als er mit
zwélf Jahren zum ,Jungvolk” woll-
te, erhielt er statt der erwarteten
Zustimmung zum erstenmal in sei-
nem Leben ein vdéterlich-kategori-
sches Nein und dazu die Darstel-

Friedhelm Simelka (SPD)
Vorsitzender des Kulturausschusses

lung der Vorgdnge um 1933 — aus
der Sicht eines (berzeugten So-
zialdemokraten. Simelka junior
iberlegte: ,Vater kennste, den
Hitler haste selbst noch nie gese-
hen“ und entschied ,also laB es!“
Wenige Jahre spdter und unter vil-
lig anderem Vorzeichen kam es bei
den , Falken“ doch noch zum inten-
siven Gruppenerlebnis. Hier lernte
er seine Frau Christel kennen — in-
zwischen gehéren zur Familie noch
eine Tochter und ein Sohn —, hier
beschioB er nach den starken Ein-
driicken in der Jugendarbeit, Leh-
rer zu werden.

Die Absage an den aus wirtschaft-
licher Not aufgegebenen Traum
vom Studium der Mathematik und
Naturwissenschaften, Landtagskol-
lege Professor Briiggemann war
bei dem ausgezeichneten Abitur als
Referendar mit von der Partie,
reut Simelka heute nicht mehr. Als
Bildungspolitiker kommt ihm die
profunde Kenntnis der Schulpraxis,
zu groBen Teilen auch der betrieb-
lichen Aus- und Weiterbildung, sehr
zugute. Aus dieser Erfahrung wur-
de er zum grundsdtzlichen Befir-
worter des dualen Systems in der
beruflichen Bildung — ,vorausge-
setzt, in den Betrieben werden
konsequente Mitbestimmung, in
den Kammern paritdtisch besetzte
Bildungsausschusse realisiert.”

Eigene Erfahrung schwingt auch
da mit, wo er gegen das ,GieB-
kannenprinzip heutiger Férderung*
zu Felde zieht: ,Hier ist die soziale
Gerechtigkeit zugunsten der forma-
len auf der Strecke geblieben!” Der
AusschuBvorsitz gibt ihm neue
Méglichkeiten, den Hebel da an-
zusetzen, wo er Anderungen fir
nétig und méglich hélt. Und dazu
zéhlt fir den bei aller KompromiB-
bereitschaft zéhen Verfechter seiner
Ansichten querbeet durch alle Bil-
dungsbereiche eine ganze Menge.

Ute Laura Lahnemann
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